,Luftschloss*

Mittelrheinbricke
St.-Goar — St. Goarshausen
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Verkehrsclub Deutschland (VCD) e.V.
zum Sinn und Unsinn der geplanten
Mittelrheinstraldenbricke zw. Wellmich & Fellen
aus verkehrsokologischer / -Okonomischer Sicht.

Dipl.-Ing. Mario Pott, Vorstand VCD RLP, St. Goarshausen 25.10.2018,
www.vcd.org/rlp, rlp@vcd.org




Der m

DER BINZICE MIT

Verkehrsclub Deutschland, VCD |kLima

SCHUTZ
FAKTOR

* Ist der einzige Verkehrsclub
mit Klimaschutzfaktor,

FECAREE S

* fordert eine bessere Verkehrs-
mittelwahl und einen umwelt-
freundlicheren Autoverkehr,

e versteht sich als dkologische
Alternative zum ADAC,

* ISt gemeinnutzig und ehren-
amtlich in der Region aktiv und © A= -
freut sich auch tber lhre Unterstutzungﬁﬁ!ﬁ.ﬁm

Deutschland




Der VCD — Rheinland-Pfalz

1 sieht mit der Bricke aus verkehrlicher Sicht eine
Verschlechterung der Voraussetzungen zum Er-
reichen der Klimaziele, well sie zu hdheren CO2-
Belastungen sowie Larm + Abgasen fuhrt,

2 kritisiert die 0kologisch aufierst fragwurdigen
Planungen zum Bau einer Mittelrheinbricke,

3 Sieht unkalkulierbare Risiken fir Bau + Schifffahrt,
4 warnt vor unnotigen finanziellen Zusatzlasten,

5 Dbefurchtet durch den drohenden Wegfall der Fahren
eine UNESCO-wirksame Beeintrachtigung der
Kulturlandlandschatft ,Mittelrheintal®.

Fur den VCD-Arbeitskreis ,Mittelrheinfahren®:
Dipl.-Bauingenieur Mario Pott, Verkehrsplaner ﬂi’i’
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Zum Vergleich

Stromberg - Koblenz:

Flughafen Fracht-

aufkommen in 1.000 tfa
= 100
= = 500 55.000 Fahrzeuge/Tag
L= 1000 Guterverkehr 27%
Transportkorridore B
in Europa =14.850 LKW/Tag
mm = J5 Mio. tfa +
e 10-25 Mio. tfa =40.150 PKW/Tag

mm < 10 Mioc. t/a



. 1  Verkehrliche Auswirkungen

Anlage 2 — Vergleich der Verkehrsbeziehungen bei Fahren / Briicke
| Attachment 2 — Comparison of traffic-connections by Ferry vs. Bridge

f b ] Umweltbelastung / Pollution
Braubach AW Smghufen

1y B e stzeﬂe'nbogen 800 Pkw/d Fahre Boppard — Filsen
SPBy Uecbs‘eo’l"\'ausen r & & / PP

o } ‘60.,: ‘ ""“- 900 Pkw/d Fahre St. Goar— St. Goarshausen
' . . Reltart, 5
2 2 800 Pkw/d Fahre Oberwesel — Kaub
“’ ’“‘* it *‘2‘2&

"' W an/den Haidess i Bei angenommenen 4 km Anfahrt zur Fahre

— P B nel N“l‘m’" : | werden ca. 20.000 km/d gefahren. /
¥ ) o With supposed 4 km driven to the ferry, there
will be driven 20.000 km each day

Legende / /egend Mit Briicke muissen 800 Pkw aus Boppard
2*10 km und 800 Pkw aus Oberwesel 2*13
km zusatzlich fahren. In St. Goar bleibt die
| Fahrleistung gleich: Es werden 44.000 km/d
' "1“ zuruckgelegt. Die PKW-Fahrleistung und

| damit der CO,-Ausstoss verdoppelt sich.

/ Standort Fahre / Location Ferry

f Standort geplante Mittelrheinbriicke /
Location Bridge

| With the bridge, the 800 cars from Boppard

| have to drive 2*¥10 km. The 800 cars from
Oberwesel have to drive 2*¥13 km to get over
the bridge. In St. Goar has been driven the

\ Anfahrtsweg zur Fahre max. 8 km /
Roaddlistanz to Ferry: max. 8 km

.' . ﬂl:r’é‘ek') g e e I ' same distance (4 km/day). Together there
\ Antahrbswenszor Bitike a5k ‘ R S 4 R L NBI == have to been driven about 44.000 km/day.
Receliicianz 4o Rttlpe=mme 35k | ‘ Selb&?bach gAY gamiRnein G The CO: Pollution will be twice than without

Wsldalgeshelm , bridge.

L ,'.’T"



1.1 Umwege — Kfz KLIMA

a)

b)

SCHUTZ
FAKTOR

Durch den Bau der geplanten Brlcke ist!
zU beflrchten, dass den heutigen 4 Kfz-
Fahren in Boppard, St-. Goar, Kaub und
Lorch die motorisierten Fahrgaste fehlen und
den Betrieb einstellen mussen.

Mit nur 1 statt heute 4 Querungsmaoglichkeiten
mussen Umwege von 10 bzw. 13 km
gefahren werden.

Die Umwege fuhren zu einer geschatzten
Ver-doppelung der Kfz-Verkehrsleistung
(=C0O2) ausgehend von heutigen PKW, vcn
Fahrnutzungen W s




1.2 Umwege — Ful3-, Radverkehr

Anlage 4 — Zusatzliche PKW-Verkehrsleistungen aufgrund der Briickenlage
Attachment 4 — Additional traffic because of the location oft the bridge

Umweltbelastung / Pollution

Die Briicke befindet sich ca. 3,5 km
von den Stadtzentren St. Goar und

St. Goarshausen entfernt. Ca. 700
Menschen, die heute zu FuB oder per
Fahrrad die Fahre benutzen, miissen in
Zukunft einen 7 km langen Umweg
zurticklegen. Dies ist nur mit dem Pkw
oder einem Bus maglich.

2

3,5 km Entfernung, zu weit
zum Laufen und Rad fahren.

3,5 km distanz, too
far to walk or cycle.

Angenommen 50% der FuBganger+Rad-
fahrer fahren zukiinftig mit dem Pkw, so
werden zusatzlich 350* 2*3,5%2 km zu-
rickgelegt, pro Tag also ca. 4.900 km
zusatzlich mit dem Pkw. Dies bedeutet
zusatzlichen Larm, Ab-gase, CO; fiir die
Bewohner von St. Goarshausen, Well-
mich, Fellen und St. Goar.

Legende / fegend

/ Standort geplante Mittelrhein-
briicke / Location Bridge

The bridge is 3,5 km away from the city
center. 700 people who walk or take the
bicycle and the ferry now, have to go by
car, all about 2*3,5%2 km = each day
(approximated 50% use the car).

\ Anfahrtsweg zur Briicke 3,5 km /
Road(distanz to bridge: 3.5 km

*

Direktverbindung mit der Fahre
direct connection by ferry

p— 8 e 22 2 ad ' R



1.2 Umwege — Ful3-, Radverkehr |kLima

a)

b)

SCHUTZ
FAKTOR

Fuldganger und Radfahrer, die heute die!
Fahre in St. Goar nutzen, mussen zukunftig

einen 7 km langen Umweg machen und werden
aller Voraussicht nach auf das Auto umsteigen.

Zusatzlicher Verkehr wird erzeuqgt (ca. >

25%)

Radfahrer und Ful3ganger, die dennoch die
Brlcke nutzen wollen, werden bel
Verwirklichung des Siegerentwurfes mit
weiteren Hindernisse konfrontiert: qi»)’S,P, )

Deutschl



1.2 Umwege — Ful3-, Radverkehr L)

KLIMA
SCHUTZ
FAKTOR

Fur einen Zwelrichtungsrad- + Fuldweg sind nur 3 m Breite
vorgesehen, dies ist ein unkomfortables Minimum. Zudem
sind die Steigungen > 6 % ohne Ruhepodeste.
Der Rad-/Fuldweg genugt lediglich gesetzlichen Mindest-
mafl3en und beweist kein Engagement zur Férderung der
klimafreundlichen Verkehrsmittel.




DER RINZIGE MIT

1.3 Umwege Busverkehr KLIMA

SCHUTZ
FAKTOR

a) Heute konnen die Fahren i.d.R von den
jeweiligen Bahnhofen aus erreicht werden. Eine
Brlcke 3,5 km nordlich von St. Goar / St.
Goars-hausen liegt ebensoweit von den
Bahnhofen entfernt.

Die Brucke ist fur Bahnfahrer nicht mehr
fuRBlaufig nutzbar (wie die Fahre heute)

Es miussen Busse u. a. von St. Goar nach St.
Goarshausen verkehren, um dem
Grundanspruch des offentlichen
Verkehrsangebotes zu gentugen. % VCD

LYV 4
ﬁ' Verkehrsclub
Deutschland




1.3 Umwege Busverkehr KLIMA

b) Mindestens 200 Schuler wechseln taglicl.

SCHUTZ
FAKTOR

mittels Fahre in St. Goar den Rhein. Hier
werden mindestens 2 x 5 Busfahrten taglich
erforderlich.

Um die gleiche Bedienungshaufigkeit wie mit
der Fahre zu erreichen, mussten stindlich 2
Busse je Richtung fahren. Bel angenommenen
40 Fahrten je Tag und Richtung mussen Uber
200.000 km/a gefahren werden.

Durch eine Bricke werden zusatzliche Bus-
verkehre erforderlich, die das Klima,

VCD
und die Umwelt zusatzlich belasten‘l'":




1.4 Umwege Zusammenfassung |kLima

1) Durch die Bricke missen PKW-Fahrten

2)

3)

SCHUTZ
FAKTOR

die heute uUber die Fahren in Boppard, Kaub und
Lorch fuhren, grol3e Umwege fahren, die die
Verkehrsleistung im Vergleich zu heute (Fahre)
verdoppeln.

Radfahrer und Ful3ganger miussen auf das Auto
oder den Bus umsteigen, da der Weg zu weilt ist.
Die Verkehrsleistung steigt um mindestens 25%.

Um ein vergleichbares Busangebot zu bieten,
werden mehr als 200.000 Buskm/a nétig. Der
Schadstoffausstol steigt um ca. 12% an.

‘<

Y
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kehrs



1.5 Umwege Ergebnis KLIMA
SCHUTZ
FAI{TDR_

1) Durch die Brtucke werden mehr als 25.000 |
Pkw-Km / Tag (= 9,1 Mio. km/a) und
ca. 200.000 Bus-km/a erforderlich.

2) Neben der zusatzlichen durch CO2, Feinstaub und
weitere Schadstoffe werden.

3) Insbesondere in den Ortslagen deutlich hGhere
Larmbelastungen durch den Kfz-Verkehr zu
erwarten sein.

Die Briucke verursacht deutliche Steigerunqg des
Schadstoffausstoldes und CO2 sowie eine
Erhdhung der Larmbelastung.

% VCD
ﬂ' Verkehrsclub

Deutschland



2 Okologische Auswirkungen E‘%ﬁ[‘f‘r‘%
FAI(TDR

e Hsstrake

2.3 Strofnungsinderung

2.4 Brjickenbeleuchtung




2.1 FFH-Geblet KLIMA

SCHUTZ
FAKTOR

1) Die Brlcke grenzt direkt sudlich an ein

ausgewiesenes FFH-Gebiet und nimmt somit

®»  am Rande negativen Einfluss auf die darin
geschutzte Tier- und Pflanzenwelt.

2.2 Erforderlicher Ausbau der L 334

2) Die Brucke wird zusatzlichen Verkehr auf die
L 334 ziehen (Zubringer A 3). Der Zustand der
Stral3e ist desolat, eine grundlegende
» Sanierung mit Ausbau zur Steigerung der
Leistungsfahigkeit wird erforderlich. ABER: Die

L 334 liegt an einem o6kologisch & vcn
sensiblen Bachtal. W oo




DER EINZIGE MM

2.3 Stromungsanderung KLIM A

SCHUTZ
FAKTOR

3)

Die Briucke steht mit 3 Pfellern im Rhein, direkt vor
dem Ehrenthaler Werth. Damit beeinflusst die
Briucke die FlussstrOmung zusatzlich zur
hydrau-lisch anspruchsvollen Rheininsel, die
(links-rheinisch eine Stromschnelle darstellt)

und ist bisher nicht berechnet worden.

3% YCD
ﬂ' Verkehrsclub
Deutschland



DER EINZIGE MIT

2.4 Brlckenbeleuchtung KLIMA
FAKTOR

4) Die Brucke soll sich an einer schifffahrts-
technisch sehr anspruchsvollen Stelle befinden
(engste Stelle Im Rhein + Stromung am Ehren-
thaler Werth + Rheinschleifen).

Aus schifffahrts- und stral3enverkehrstech-
nischer Sicht wird die Briicke zu beleuchten
sein, was Iin der Lage direkt am schutzens-
werten FFH-Gebiet problematisch flr die zum
Teil nachtaktiven Tiere werden kann.

Aus Okologischer Sicht soll die Bricke an
einer sehr sensiblen Position errichtet
werden, deren Auswirkungen nicht . vep
untersucht wurden. ) [ it




3 Bau- und Schifffahrtsrisiken KLIMA
SCHUTZ

3.4 B’mgk\als
Sch1ffsengpe{s4s zRQiarblld)




3.1 Schiefergestein

1) Die Brucke soll 4 Pfeiler (3 im Rhein)
und 2 Auflager erhalten.

)

DER BINZIGE MIT

KLIMA
SCHUTZ
FAKTOR



DER EINZIGE MM

3.1 Schiefergestein KLIM A

SCHUTZ
FAKTOR

Das Schiefergestein kann sehr unter-
schiedlich beschaffen sein und beim Bau oder
spater zu Grundungsproblemen fuhren. Genaue
Untersuchungen sind erforderlich

3.2 ehem. Bergwerke Prinzenstein

Direkt am linksrheinischen Ufer befinden sich
die enemaligen Bergwerke Prinzenstein, deren
Stollenverlaufe unklar und damit ein
Risikofaktor fur die Grindung der Brucke
darstellen kénnen.

%, VCD
ﬂ' Verkehrsclub
Deutschland



3.3 Ausfahrt Yachthafen KLIMA

SCHUTZ
FAKTOR

Direkt an der Oberstromseite der Brucke
befindet sich die Yachthafenausfahrt. Die
Brlcke stellt zusatzlich zur geringen
Flussbreite, der Kurven und der Stromung eine
zusatzliche Gefahrenstelle dar.

3.4 Radarbild Brucke

Insbesondere an der engen und kurvenreichen
Rheinpassage ist eine gute Ubersicht
erforderlich, die durch die Brlcke zusatzlich
eingeschrankt wird. Auf dem Radarbild wird die
Bricke als Riegel abgebildet, der ggf. welgss
Schiffe verdecken kann. ) [ it



4 Finanzlast durch Brickenbau gi},hﬁ"é
FAKTOR

Die Brucke soll nach Aussage RLP-Wirt-!
schaftsminister Herrn Hering weniger als

40 Mio. € kosten und dabei eine
architektonische Besonderheit darstellen.

Laut Rheinzeitung vom 14.1.04 und 12.2.05
soll die Brucke ,damals” bereits fur 40 Mio. €
gebaut werden kdnnen und keine
architektonische Besonderheit darstellen!

Preissteigerungen und
konstruktionsbedingte Kostenstelgerungen
scheinen ohne Auswirkung zu sein. .. veD

\I
ﬁp”.. ctu
Dthl




4 Finanzlast durc

Brlickenbau

1) Tatsachlich fuldt die
Kostenangabe auf
einer Schatzung
des
Siegerentwurfes:

39.474.400 €

Ohne jede einzelne
Kostenposition zu
hinterfragen, sollen
einzelne Beispiele
demonstriert
werden:




4 Finanzlast durch Brickenbau |[«ima

3)

4)

SCHUTZ
Der Erdbau (Kofferdamm, Felsanker und "%
Bohrpfahle) sollen fur 768.000 € durchgefiuhrt
werden. Dabel fallt auf, dass nur 1
Testbohrpfahl kalkuliert werden soll. Bel der
oben genannten schwierigen geologischen
Situation erscheint dieses Vorgehen aus

Ingenieurgeoloqgischer Sicht sehr unserios.

Die Position ,Uberbau“ beinhaltet fur 33,750
Mio. € Kosten fur Stahl (=85% der Gesamtkos-
ten), die aufgefuhrte Position ,Wasserabdich-
tung” enthalt trotz Mengenangabe keine
Kosten. Offensichtlich fehlerhafte A

Deutschland
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4 Finanzlast durch Brickenbau |[«ima

o)

6)

SCHUTZ
Beim StraRenbau werden nur ,Gelander’ ™%
und eine ,Boligrip-Oberflache” gelistet.

Es fehlen u.a. die Kosten fur die
Anschlussram-pen, Beleuchtung und

Fahrbahnsicherung...

Bel allen auf den ersten Blick feststellbaren
Unzulanglichkeiten in der Kostenschatzung er-
scheint folgende Angabe flr den Betrachter
und Multiplikator der Bruckenkosten nicht zu
Ubersehen zu sein:

Die Nennunq der unberiucksichtigten. veD

Kosten: ‘ii" e heclut




4 Finanzlast durch Bruckenbau

7) Im Rahmen des Architekturwettbewerbes sind
die nicht bertcksichtigten Gewerke
nachvollzieh-bar, fur die Kommunikation und
zum Varianten-vergleich kann die
Nichtnennung auch als vor-satzliche

Tauschung interpretiert werden.

» Die Gesamtkosten konnen unmaoglich unter 40
Mio. € liegen, da allein die nicht berlcksichtigte

» Mehr-wertsteuer mindestens 7,5 Mio. q’;.gggm
Hljsmachf_ Deutschland
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5 UNESCO-WELTERBE
1) Das UNESCO-WELTERBE Oberes Mittelrheintal

» 2

Ist gleichzeitig Kulturerbe und Naturerbe !

Dies bedeutet, dass sowohl Landschaft als auch
die Kultur zu schitzen sind !

Das UNESCO Welterbe-Komitee wird neben der
optischen Wirkung einer Brlcke auch die Veran-
derung der Kultur mit einbeziehen. Hierzu gehort
auch der jahrhunderte alte Fahrbetrieb.

Der Welterbestatus ist Magnet und sollte nicht

durch eine negativ beeintrachtigende

Bricke gefahrdet werden!

<<
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Fotomontagetricks




Fotomontagetricks

Abschatzung-der-Hohe-des-Wasserstandes- anhand-der-Personengrofe.q

Die-Personenlange-~-1,90-m-wird-durch-die-schwarze-MeRlatte- abgedildet.q

Nutzt-man-die-Mellatte,- um-die- Durchfahrtshéhe-abzuschatzen,-stellt- man-fest,- dass-sie-5-mal-bendtigt-wird,-also-9,50-m-Durchfahrtshohe-gegeben-ist.- 1
Dies-legt-den-Schluss-dar,-dass-der-Wasserpegel- knapp-unterhalb-der-Hochwassermarke:-Il-stehen-muss,-vorausgesetzt-die-Abbildung-ist- malstablich.q

Was-macht-die-Briicke-erst-flir-einen-Eindruck-im-Tal,-wenn-normaler-oder-Niedrigwasserstand- herrscht-?1]

leresJahrvexschobenwerden chim Hofmann-@b(ﬂy (SPD).?- mit:
- Begriindung: Rheinland-  der mit preisgekronten Bri-
Plalz hat die Umweltvertrdg-  cken-Entwiirfen (Foto) nach
lichkeitspriifung nicht voll-  Spanien reisen wird, weist das
standig vorgelegt. So steht es  zuriick: Das Land habe eine » MehfaufSeite3




Fotomontagetricks




Die Brucke ist niedlich klein dargestellit




